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从“基础合规”到“安全智能”

地铁车辆通用技术条件国家标准发布地铁车辆通用技术条件国家标准发布
▶▶ 本报记者本报记者于大勇于大勇

近日，国家市场监管总局

（国家标准委）批准发布《地铁

车辆通用技术条件》推荐性国

家标准（以下简称“新标准”），

该标准将于 2026 年 5 月 1 日起

正式实施。

专家表示，与2003年原建设

部发布的《地铁车辆通用技术条

件》国家标准（以下简称“老标准”）

相比，新标准紧扣安全、智能、绿

色、舒适等方面，将为我国地铁车

辆的设计、制造和检验提供更加安

全和智能的依据，对于推动地铁车

辆设备更新具有重要意义。

安全标准迭代升级

据了解，此次发布新标准重

点在4个方面对地铁车辆提出新

要求：一是突出安全性能。增加

应急情况下的新风量指标和车

内照明指标，对车辆运行、电磁

兼容、防火阻燃、紧急疏散等安

全性能提出更高要求。二是提高

智能水平。完善地铁车辆控制和

管理系统要求，装配智能终端，提

高在状态监测、通信系统、视频监

控等方面的配置。三是坚持绿色

引领。完善地铁列车噪声限值指

标，减少噪声污染。细化车辆加

减速能力要求，提升车辆动力性

能利用率，鼓励轻量化设计，降低

车辆运行能耗。四是提升舒适便

利度。新增冬季车厢内温度要

求，提高乘客冬季乘车舒适性。

优化车门高度和宽度设计，满足

乘客快速通行需求。

2003年发布的老标准，规定

了地铁车辆的设计、制造、试验和

验收等通用技术要求，涵盖车辆

类型、车体结构、转向架、制动系

统、电气系统、空气调节及采暖装

置、安全设施等内容。

20年来，老标准在保障国内

地铁快速安全发展方面发挥了巨

大作用。然而，随着技术迭代升级

等，对该标准进行修订势在必行。

“从‘能用’到‘好用’，再到

‘放心用’。老标准把地铁车辆

从国产化带到规模化，新标准将

其推向高端化：安全、智能、绿色

等硬性指标被写进其中。”鹿客

岛科技创始人兼首席执行官卢

克林说。

“新标准的出台具有深远的

意义。”中国民协元宇宙工委创

会副会长兼秘书长吴高斌表示，

首先，新标准为我国地铁车辆的

设计、制造和检验提供了更加安

全和智能的依据，有助于提高地

铁车辆的可靠性和安全性。其

次，新标准有助于推动地铁车辆

设备的更新换代，促进技术创

新，满足不断增长的交通需求。

最后，新标准的实施将有助于提

高地铁行业的整体水平，提升城

市公共交通的服务质量。

“新标准的出台标志着我国

地铁车辆技术规范从‘基础合规

’向‘安全智能’的全面升级，其

意义体现在技术引领、产业升级

与民生保障等方面。”中国城市

发展研究院投资部副主任袁帅

表示，新标准首次将安全性能、

智能水平、绿色低碳等维度纳入

核心指标，填补了老标准在极端

场景应对与数字化管理方面的

空白，推动技术规范与国际先进

水平接轨。与此同时，新标准通

过统一高要求的技术门槛，倒逼

企业淘汰落后产能，加速向高端

制造转型，而智能系统的集成要

求则会带动传感器、通信模块等

细分领域发展，形成“标准升级—

技术迭代—产业协同”的良性循

环。此外，新标准还直接回应公

众对地铁安全与舒适度的关切，

有望降低事故风险并改善乘车

体验，同时噪声限值的完善减少

了对沿线居民的干扰，体现“技

术为民”的导向。

“新标准作为推荐性标准，

既保持市场灵活性，又通过示范

效应引导行业主动升级，为后续

强制性标准修订积累实践经验，

推动地铁车辆全生命周期管理

的规范化。”袁帅说。

更高的使用要求

“地铁车辆是城市轨道交通

系统的核心装备，直接关系广大

乘客出行安全和乘车体验。”袁

帅表示，由于定位和使用环境的

不同，地铁车辆与市域轻轨车辆

在定位、技术参数与运营场景上

存在显著差异。例如，在定位方

面，地铁主要服务于高密度、大运

量的城市核心区，强调快速通勤；

市域轻轨则多用于中低运量、中

短距离的郊区或卫星城，侧重灵

活覆盖。在技术参数方面，地铁

车辆轴重普遍大于 13吨，采用钢

轮钢轨制式，列车编组更长（通

常 6-8节），最高时速 80-100千

米；而市域轻轨轴重多在 10-13
吨，部分采用胶轮导轨或低地板

设计，编组较短（2-4 节），时速

60-80千米。在运营场景方面，

地铁需适应地下隧道、高架桥等

封闭或半封闭环境，对防火、通

风、防潮要求更高；市域轻轨则

多在地面或高架线路运行，需兼

顾与城市景观的融合及道路交

叉口的协调。

资深企业管理专家董鹏介

绍说，地铁车辆通常在地下或封

闭轨道运行，运量大，速度要求

高，需应对更复杂的环境（如隧

道、车站等），地铁的特殊使用环

境也对其安全性提出了严格的

要求。例如，由于在地下密闭空

间运行，对车辆的防火阻燃、紧

急疏散、新风量和车内照明等安

全性能有更为严苛的要求。同

时，地铁车辆还需考虑更强的电

磁兼容性，以及对噪声和振动的

控制也提出了更高标准。

“法律层面区分地铁与轻轨

的核心指标是《城市轨道交通建

设管理规定》附件二的‘客运能

力+路权封闭’双要件。”山东隆

湶律师事务所主任李富民表示，

地铁车辆一般运行于独立隧道，

属“完全封闭路权”，适用《地铁

设计规范》国家标准规定的最高

安全等级；轻轨车辆多混用地面

或高架，适用较低等级。因此，

地铁车辆必须满足“隧道内无外

部救援条件下30分钟全员撤离”

的强制性条款，主机厂需额外取

得防火/烟毒/结构疲劳三套型式

试验证书，构成法律意义上的

“准入壁垒”，这也体现出地铁车

辆的特殊性。

广告


